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2. Principio de funcionamiento y destinacion

El optimizador est4 destinado a la correccion de valores del motor. Se puede
utilizar con la alternativa de CHIP tuning.

El control de suministro de combustible se realiza mediante la correccion de
sefiales de sensores de oxigeno (sonda lambda) y sensor de flujo de aire segun el
programa, que elige el usuario.

El optimizador incluye el programa informatico, que permite conectarlo al
ordenador, interpretar e inscribir todos los pardmetros en tiempo real, interpretar el
consumo de combustible, realizar el ajuste sin parar el motor. Estd prevista la
muestra de datos en el grafico. Es posible guardar y grabar las tables
tridimensionales de correccion de sensores (MAF, MAP).

El optimizador incluye dos modos de funcionamiento: ‘“simplificado” vy
“ampliado”.

En el modo simplificado, el usuario establece solo algunos parametros
basicos, que afectan la correccion. En este modo el nivel de correccion aumenta
con el crecimiento de consumo de combustible. Al aumentar el umbral de
velocidad de rotaciones el nivel de correccion puede disminuir (se define por el
usuario).

En el modo ampliado, el usuario puede formar un mapa detallado de
correccion de sefales dependiendo del tiempo de inyeccion de combustible y
velocidad de rotaciones de cigiienal aparte para la sonda lambda y para el sensor de
flujo de aire.

Para evitar errores de centralita electronica (ECU) del vehiculo, la correccidon
de sefiales de los sensores de oxigeno se realiza al después de algin tiempo
después de la ignicion (se define por el usuario).

El aparato puede funcionar con el sensor de flujo de aire, que tiene una salida
tanto analogica, como de impulso.

El optimizador soporta sensores de oxigeno de banda ancha y circonio (sondas

lambda). Cuando se trabaja con sensores de banda ancha es posible la medicion



exacta, mantenimiento y regulacion de valores lambda (composicion de la mezcla
de combustible).

Para el funcionamiento normal, el sensor de oxigeno debe estar en buenas
condiciones.

El aparato puede emular el funcionamiento del 2 sonda lambda, incluso en

ausencia de neutralizador catalitico y la misma sonda lambda.



3. Instalacion de optimizador

El optimizador debe instalarse en un lugar protegido del calor excesivo y la
humedad.

En el caso de utilizar el optimizador dentro del sistema de SuperAquaCar, se
recomienda instalar el optimizador después de ajustar y probar el electrolizador.

Conecte el suministro de energia al sistema. Se requiere que el cable negro
sea conectado al corpus de la centralita electronica (mando de control) o a la
carroceria del vehiculo, cerca de la ECU. Fuente de alimentacion de 12 voltios se
puede tomar de la caja de fusibles del coche o cable de alimentacion de la boquilla.
Cuando se conecta desde la caja de fusibles, deberd encontrar un fusible, cuya
presion estd presente Unicamente en encendido en funcionamiento, luego conecte
el cable rojo a este fusible de seguridad.

El cable azul se conecta al cable principal (negativo) del inyector.

3.1. Conexion al sensor de oxigeno (sonda lambda).

Si tiene una sonda lambda de circonio, los mejores resultados se consiguen
generalmente en el modo de “optimizador”. En el modo de “optimizador” la
lambda se conecta después del proceso de auto-aprendizaje.

Para conectar la lambda, debera encontrar dos cables de sefal del sensor de
oxigeno mediante la medicion de la presion en los cables, conectados al sensor en
motor totalmente calentado en marcha.

Para el sensor de circonio, se considera la sefial positiva del cable, cuya
presion estd en torno a 0,1V y 0,9V (aveces esta de 0,5 a 1,5V) con respecto al
corpus del coche con un intervalo de 0,5 — 2 segundos en funcionamiento de motor
al ralenti. Generalmente, los cables de color azul (+) y blanco (-) se refieren al
cable de senal. La presion en la linea de sefial negativa es generalmente de 0
voltios. En algunos casos, el voltaje en este cable puede llegar hasta 0,5 voltios.
Dos cables del mismo color se utilizan para accionar el calentador de la sonda
lambda. La ausencia de presion con los pardmetros mencionados puede seialar el

posible mal funcionamiento del sensor de oxigeno de circonio.



Para el sensor de oxigeno de banda ancha, se consideran los cables de sefial,
cuye presion esta en torno a 2,2 .... 3,3 Voltios.

El optimizador estd conectado a dos cables de sefial del sensor de oxigeno con
“conectores rapidos” especiales (véase el dib. 3.5.).

Existen tres métodos de conexidn de la sonda lambda de circonio:

1. La regulacion mas correcta de una mezcla de la sonda lambda de
circonio se realiza en el modo de “Emulador”. Para este modo, utilice
el esquema de conexidén segin el modelo del dib. 3.5. Si su vehiculo
esta equipado con sonda lambda de un solo cable, entonces el cable
blanco del optimizador debe estar conectado a la masa. Durante el
aprendizaje del sistema, es deseable que la sonda lambda esté conectada
segiin el esquema estandar, el optimizador no debe estar conectado.
Para obtener mas informacion sobre este modo, consulte la P. 5.3;

2. El método mas complicado se aplica, Si en el primer método de
conexion el motor es inestable, incluso después de 100 kilometros de
conduccion. En este caso, es necesario elegir el método de conexion de
la sonda lambda “decalaje” en el programa de optimizador. Para
conectar el optimizador por este método, se debera romper el cable de
sefial de la sonda lambda (véase el dib. 3.1.). El cable rojo de
optimizador debe estar conectado al cable de la sonda lambda de la
parte de ECU, el cable blanco — de la parte de la sonda lambda;

3. El método mas eficiente y preciso de ajustar la composicion de la
mezcla puede llevarse a cabo unicamente por medio de una sonda
lambda de banda ancha. Por lo tanto, se recomienda instalar en lugar de
la sonda lambda de circonio, la de la banda ancha, que permitira hacer
el convertidor de la sefial de lambda SP-01. Esquema con este método
de conexion se muestra en el dib. 3.4.;

4. Para la sonda lambda de banda ancha: existe dos métodos de conexion.

Optimo — con el control de la mezcla, simplificado — sin el control.

(véase el dib. 3.2., dib. 3.3.);



5. Si su vehiculo tiene el sensor de oxigeno después del neutralizador
catalitico, utilice la funcidon del emulador de catalizador para la sonda
lambda Ne2. El esquema de conexion de la segunda sonda lambda de
circonio se muestra en el dib. 3.4. No se olvide de incluir esta opcion
en el programa de optimizador;

6. Lea abajo en el P. 5.4. toda la informacion necesaria acerca del canal

lambda “MAF(P)”.

Dibujo 3.1. Segundo métodos de conexion del sensor de oxigeno de circonio

“decalaje” (Se recomienda por defecto).

Green wire

White wire

ZIrconium axygen Sensor



Dibujo 3.2. Conexion de la sonda lambda de banda ancha con el control de la
mezcla.
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Dibujo 3.3. Conexion simplificada de la sonda lambda de banda ancha (Se
recomienda por defecto)..
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Dibujo 3.4. Esquema de conexion de la sonda lambda de circonio, situada

detras del catalizador o en el modo de emulador.

\/77 EU Red wire

Green wire

White wire

ZIrconium oxygen Sensor

Dibujo 3.5. Desoldadura de conector.




3.2. Conexion al sensor de flujo de aire (MAF, MAP)

Para una eficiencia maxima del sistema es necesario conectar el sensor de
flujo de aire. El esquema de conexion de sensor de flujo de aire al cable de sefial se
muestra en el dib. 3.6. La asignacion de patillaje de sensor de flujo de aire se puede
diferenciar de la que se muestra en el dibujo. El cable de sefal se determina segin
la presion al respecto de la masa del vehiculo. Con el encendido puesto en marcha
y el motor parado, el voltaje en este cable debe estar de 1V. En caso de
funcionamiento del motor, la presion debe aumentarse la presionar el acelerador.
En algunos modelos de motores se pueden utilizar los sensores de flujo de aire con
la salida de frecuencia — la presion del cable de sefal de este tipo de sensor
cambiara sustancialmente. Si tiene este tipo de sensor de flujo de aire, es necesario

elegir en los ajustes del optimizador el tipo de sensor de flujo de aire “Digital”.
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Dibujo 3.6. El esquema de conexién de sensor de flujo de aire (la ubicacion

del cableado del sensor puede ser diferente).
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En algunos vehiculos (por ejemplo, Mitsubushi Galant, Outlander) el sensor
de flujo de aire es critico a la carga (es el aparato de ECU). Nosotros, en vez de
ECU, conectamos el optimizador. Para el funcionamiento normal de este sensor
estan previstas dentro del optimizador las cadenas, que garantizan el
funcionamiento normal del sensor de flujo de aire analodgico. Por eso es necesario
decidir, si va a utilizar estas cadenas en su vehiculo o no.

Para determinarlo, es necesario:

e romper el cable de la sefial del sensor de flujo de aire pazopBaTs;

e poner en marcha el encendido, sin encender el motor;

e medir el voltaje entre el cable de sefial de sensor de flujo de aire y masa de
vehiculo;

e i la presion de salida de sensor de flujo de aire es mas de 2V — es necesario poner
la carga de sensor de flujo de aire en los ajustes de optimizador (en el programa)
(véase P. 4.3.).

Si tiene instalado el sensor de flujo de aire con la salida de impulso, antes de

la conexion del optimizador ponga en marcha el motor y mida la frecuencia de
impulsos de sensor de flujo de aire al ralenti y en sobrecargas fuertes (funcion de
medicion de frecuencia estd en muchos multimetros digitales). Si la frecuencia en
diferentes modos sobrepasa el valor de 1000Hz, es necesario eliminar en los
ajustes “La gama de frecuencia de sensor de flujo de aire — mds de 1Hz” y tipo de

S€nsor.
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3.3. Conexion al motor de diésel Common Rail
Se utilizan los sensores siguientes en caso de conexion al motor de diésel:
e Sensor de flujo de aire;
e Sensor de presion de combustible;
e Sensor de arbol de levas;
e En lugar del sensor de presion de combustible puede ser conectado el
sensor de presion absoluta (no se recomienda).

Dibujo 3.7. El esquema de conexion de sensores en diésel.
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El esquema de conexion de sensores en diésel con el fin de economia de
combustible se muestra en el dib. 3.7. Con este esquema los valores de presion de

combustible incrementan y como resultado— el ECU disminuye la presion en la
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rampa de combustibles. Si el optimizador se instala con la cadena de potencia de
tuning, el cable rojo y blanco deben invertirse, segun el dib. 3.7.

Cuando esta conectado a los sensores, es necesario encontrar los cables de
senal. El optimizador esta conectado a la ruptura del cable de sefal de sensor de
flujo de aire y sensor de presion de combustible. No es necesario romper el cable

en el sensor de cigiiefial.

Descripcion del proceso de ajuste se muestra en el P. 5.5.
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4. Conexion al ordenador, programa informatico
El optimizador tiene un conector para la conexiéon al puerto COM del

ordenador personal. Si su ordenador no tiene el conector correspondiente, el
optimizador se puede conectar al conector USB del ordenador a través del cono de
reduccion (adaptador) USB — COM (RS-232), que se puede comprar en cualquier
tienda de ordenadores.

Si usted utiliza el adaptador USB — COM, se debe instalar el programa
informatico unicamente después del adaptador o instalacion de su manejador de
dispositivo.

El optimizador es un aparato automatico, por eso el ordenador necesitara solo

las aplicaciones del optimizador.

4.1 Requisitos al ordenador personal

Los requisitos de ordenador se establecen por las funciones que se utilizan en
el programa de optimizador, que determina la carga de procesador. La carga de
procesador en general depende de los parametros de formacidon de graficos en la
pantalla (periodo de muestra de graficos, tipo de grafico tridimensional o
simplificado, la cantidad de parametros demostrados, tiempo de muestra de
informacion en el grafico). O sea: mas grueso es el grafico, mas tiempo dura la
carga de procesador. Al principio, se recomienda iniciar con el optimizador la
pantalla del sistema (aparece por la presion de las teclas al mismo tiempo
Ctrl+Alt+Del, véase el dib. 4.1.), esto permitird entender, en qué grado el programa
es exigente al respecto de su ordenador. Si la carga de nucleo del procesador es
mas de 75% (en procesadores de 2 nucleo en lugar 75% el valor se mostrard 2
veces menos — 38%, véase el dib. 4.1.), le recomendamos cambiar los parametros
de muestra del grafico (aumentar la gama de salida de valores, utilizar la muestra
del grafico por paginas, disminuir la cantidad de parametros, no utilizar los
graficos tridimensionales, disminuir el tiempo de una pagina).

Los requisitos minimos necesarios (por paginas 30 csec/pag., gama de

muestra 0,2s): 256Mb RAM / 10Gb HDD / CPU 1,6GHz.
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Dibujo 4.1. Carga tipica del procesador en grabacion del grafico.
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4.2. Familiarizacion con el programa informatico

Programa informéatico (PI) forma parte del optimizador. El programa

informatico permite interpretar y guardar los pardmetros de sefiales de los sensores

en tiempo real, realizar el ajuste de optimizador. Es posible visualizar los

parametros en forma de tablas y graficos. En el modo de correccion

“tridimensional” podré interpretar, redactar y grabar en el optimizador las tablas de

correccion, guardarlas en su ordenador, crear plantillas de tablas.

En la parte inferior del programa hay una barra de estado que muestra el

estado actual del programa:

e modelo del optimizador conectado;

estado del optimizador (conectado, desconectado);
tipo de sondas lambda;

el progreso de interpretacion o grabacion,

Las opciones del programa se conectan utilizando los botones situados en la

parte inferior del programa:

“Herramientas” — ajustes principales de optimizador;

“Grdfico” — permite visualizar, grabar, guardar los pardmetros
corrientes y valores de sefales de sensores del motor;

“Superficie MAF” — grafico tridimensional y tabla de ajuste exacto del
grado de correccion de sefiales de sensor de flujo de aire y sensor de
presion;

“Superficie de lambda” - grafico tridimensional y tabla de ajuste
exacto del grado de correccidon de sefiales de lambda en el modo
“Optimizador’;

“Faceta de lambda” - grafico y tabla de valores de mezcla de

combustible en el modo “Emulador”.
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Tabla 4.1. Lista de pardmetros de medida (mostrados en el grafico), que se
obtienen del optimizador en el tiempo real.

NeNe | Nombre de parametro Nota
1 | Tiempo de inyeccidon de combustible
2 | Consumo de combustible instantaneo,
litros/hora
3 | Cantidad de combustible consumido, No se muestra en el grafico
Litros
4 | Presion de sensor analogico de flujo de
aire, Voltios
5 | Frecuencia del sensor de flujo de aire
impulso, Hz
6 | Frecuencia del sensor de flujo de aire
impulso después de optimizador, Hz
7 | Corriente a través de la lambda de banda | Solo con lambda de banda
ancha, miliamperios
ancha
8 | Calidad de mezcla, Lambda Solo con lambda de banda
ancha
9 | Presion de la sonda lambda, Voltios Solo con lambda de circonio
10 | Presion de la lambda después de Solo con lambda de circonio,
optimizador, Voltios método de conexion — decalaje
11 | Velocidad de rotaciones de cigiiefal,

rev/min
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Dibujo 4.2. Tipo de ventana con el programa de muestra en el grafico.
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e Boton de conexion de optimizador Y. Es necesario iniciar el

trabajo con el programa de la seleccion de la puerta COM y pulsar este
boton. Al pulsar este boton, el programa establece la conexion con el
emulador interpretara su configuracion. Pulsando el boton “Conectar el
moédulo” se realiza la conexion del Programa con el puerto COM
mencionado. Después de conectarse con éxito, en la parte inferior de la
ventana deberd aparecer una barra azul, que se ira alargando en la
medida de interpretacion de los datos y textos del “mddulo conectado”.
En caso de ausencia de conexion con el optimizador en 5 segundos
aparecera el texto “Conexion fallada”. Deberd verificar toda la cadena

de conexiones y repetir la conexion. El programa memoriza el puerto
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COM utilizado. El botén “Desconectar el modulo - X” — no es
obligatorio, Al cerrar el programa, el moddulo se apaga
automaticamente.

o La ventana de seleccion del puerto COM coMt ~| indica al
programa, a que conector de ordenador esta conectado el optimizador.
Antes de comenzar el trabajo, es necesario especificar el nimero de
puerto COM, en otro caso, el programa no podra comunicarse con el
optimizador.

o El periodo de actualizacion del grdfico (franja horaria de andlisis).
Indica con que franja horaria se introducen los datos en el grafico. Por
ejemplo, “0,2” significa, que los valores se muestran en el grafico con

la franja horaria de 0,2 segundos.
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4.2.1. Muestra en el grdfico.

La vista de la ventana se muestra en el dib. 4.2.

ﬂ - “Inicio / Pausa” del grafico — estan disefiados para iniciar y detener
temporalmente el grafico. Si pulsa el botdn de pausa, la vision extendida del grafico
no es disponible. Con el toque posterior del boton “inicio”, el grafico sigue

formandose desde el momento de su parada.

ﬂ “Parada del grafico” — para el grafico para la vision y retencion posterior. Si ha
pulsado este boton, reiniciar el grafico serd posible unicamente después de borrarlo.
¥/ “borrar el grafico” — borra el grafico. Después de borrar el grafico, es posible
pulsar el botén “inicio”.

El boton “Seguir el grafico” [> — se hace activo, si pulse el boton “Pausa”. El

botdn estd destinado a continuar la muestra del grafico después de la suspension.

Far metroz de muestra en el gr fico

Intervalo -~ Fango de varacijn ——aegundos en la p air Tipo de ar fico ——
' Poar laz  fontinuarne
[ 0.25 ¥ [ 20 ‘. 50 A‘ . pgians "‘

Conector “continuamente/paginas”. Se utiliza para seleccionar el método de
construccion de grafico. “Auto” — todo el grafico se encuentra dentro de la ventana,
a medida de que se agregan nuevos valores el grafico se comprime. “Paginas” — el
grafico se muestra por paginas-fragmentos.

La duracion de cada pagina, podrd configurarse con el boton. En el momento
cuando una pagina ya estd grabada, se inicia la grabacién una nueva pagina.
“Anchura de la pagina del grafico, sec”. Se utiliza para seleccionar la franja
horaria de la pagina de 5 a 120 sec en caso de la muestra por paginas. La
informacion de la anchura de la pagina se guarda hasta la proxima sesion.

El pardmetro “gama de las desviaciones permitidas” afecta al filtrado de
datos, obtenidos del optimizador para reducir al minimo la muestra de emision
falsa posible en el grafico. El grado de filtrado de interferencias — es el valor en
porcentaje maximo de muestra posible en el grafico de un periodo de encuesta de
optimizador. Esto significa, que cuanto menor es el valor de la desviacion

permitida, mayor serd el grado de filtracion. O sea, si es necesario obtener un
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grafico mas suave disminuya los valores del rango. La informacion sobre el rango
elegido se guardara hasta la sesion proxima de trabajo.

& - el boton esta destinado a guardar en el ordenador los datos obtenidos del
optimizador con posibilidad de visualizacion posterior.

=7 - el boton esta destinado a la visualizacion en forma de grafico de los datos
guardados anteriormente.

Para la comodidad de elaboracion de los datos, tiene la posibilidad de
establecer limites en cada una de las dos escalas verticales de valores a su
discrecion.

Existen tres métodos de la escala vertical:

I. “Auto” — los limites se mueven automaticamente en el caso cuando los
valores no encajan en la gama actual (para el acceso — pulse el boton
“mostrar escalas™);

I. “Elegir el limite” — la gama de la escala se especifica por el usuario. El
limite superior de la escala se establece en la parte superior del panel, el
limite inferior — en la parte inferior (para el acceso — pulse el boton
“mostrar escalas™);

III. La gama del grafico puede ser ajustada a cualquier parametro. Para esto

pulse el boton enfrente del pardmetro necesario en la ventanilla blanca.
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4.2.2. Ventana “Herramientas”

Dibujo 4.3. Vista de la ventana “Herramientas”.
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Boton de seleccion de modo de funcionamiento de conectores (canales)
de la sonda lambda. Los conectores de lambda de optimizador pueden
funcionar en tres modos: optimizador, emulador, MAF(P). El
optimizador — es el modo basico de funcionamiento (en este modo se
corrigen las sefales de sensores). El emulador — se emula el
funcionamiento de las sondas lambda de circonio a base de datos,
obtenidos de los sensores de inyector, tabla de aprendizaje formada,
consumo de combustible. El MAF(P) — conectores destinados a la
conexion de las sondas lambda, pueden utilizarse para la correccion de
cualquier sefal dentro de la gama de 0... 5V.

Coeficiente de calculo de velocidad de rotaciones de cigiienial.

Dependiendo del circuito de inyeccion, que se utilice en el vehiculo, los
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inyectores de combustible pueden realizar la inyeccién solos o en
parejas. Esto afecta la formula de célculo de velocidad de rotaciones,
que incluye este coeficiente. Si la velocidad de rotaciones no se muestra
correctamente — corrija este coeficiente.

Coeficiente de calculo de consumo de combustible. El optimizador no
conoce los pardmetros exactos de los inyectores de combustible. Por lo
tanto, para el calculo adecuado del consumo de combustible, debera
introducir este coeficiente. Ajuste: Antes de iniciar el ajuste del
coeficiente es necesario comprobar, que el coeficiente de contabilidad
es 100, en el caso contrario, establezca el valor — 100. Llene el deposito
con una cierta cantidad de combustible, utilice el combustible en el
proceso de marcha de vehiculo. Corrija el coeficiente de contabilidad de

combustible. Espe valor se puede calcular de manera siguiente:

100 e Consumo _real

Coeficiente _de contabilidad = -
Valores de consumo _en la _unidad de control

Correccion de lambda. Es el coeficiente de correccion de la sonda
lambda en el modo simple de correccion, en el que no se aplican las
tablas tridimensionales. En este caso de correccion al ralenti no se
realiza. El grado de correccidon aumenta en caso de aumento de
consumo corriente (instantaneco) de combustible hasta el wvalor
mencionado en este ajuste.

Numero de inyectores. Es necesario indicar la cantidad de inyectores de
combustible. Este parametro influye en el consumo de combustible.
Correccion de sensor de flujo de aire. Este coeficiente de correccion de
sensor de flujo de aire en el modo simple, en el que no se aplican las
tablas tridimensionales. En este caso de correccion al ralenti no se
realiza. El grado de correccidon aumenta en caso de aumento de
consumo corriente (instantaneco) de combustible hasta el wvalor

mencionado en este ajuste.
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Capacidad del motor. Indique la capacidad del motor en litros. Este
parametro se utiliza para el célculo de consumo de combustible.

El valor de umbral U de sensor de flujo de aire analogico. El valor de
presion de sensor de flujo de aire, en el que su seial empieza a
corregirse. La sefal de tension inferior pasa por el optimizador sin
cambios. Si el parametro “MAF (MAP)” se ha elegido como reverso, la
correccion se realiza, si la presion es menor que el umbral (véase el dib.
5.1. abajo).

Decalaje U maximo de la sonda lambda. Este parametro solo es valido
para la sonda lambda de circonio, si estd elegido el esquema de su
conexion ‘“decalaje”. El optimizador esta disefiado de manera, que la
presion de decalaje de la sonda lambda es cuanto mds sea el consumo
de combustible corriente y el coeficiente de correccion, pero no puede
ser mayor que este parametro.

Medicion de presion de decalaje respecto a la masa/conector. La
presion de la sonda lambda de circonio en el modo de “decalaje” se
medira entre la masa y el cable rojo (el conector) o entre el cable blanco
y rojo (conector y conector).

Método de conexion de la sonda lambda simple/decalaje. Este
parametro solo es valido para la sonda lambda de circonio. Debe
especificar el esquema de conexion de las sondas lambda (véase el dib.
3.1.,3.2)

Aplicacion del canal de la sonda lambda Ne2. Permite utilizar el canal
de la 2 sonda lambda para emulacion de funcionamiento de catalizador
a través de la 2 sonda lambda — para el uso de esta funcion elija
“catalizador”. En este caso, si es necesario ajustar los parametros de las
dos sondas lambda, situados entes del catalizador, elija el modo
“normal”.

Punto de correccion maxima. Este parametro solo es valido en el modo

simple de correccidbn, en el que no se aplican las tablas
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tridimensionales. Después del paso de este punto [rev/min], el grado de
correccion empieza a disminuir.
Esto resulta especialmente Util, cuando se utiliza el optimizador en
conjunto con el generador de gas de Brown y el modulador de corriente.
En este caso indique las rotaciones del motor, en el que la generacion
de gas es maxima (véase el dib. 5.2. abajo).

Grado de recesion de correccion. El pardmetro funciona tnicamente en
el modo de correcciébn, en el que no se aplican las tablas
tridimensionales. Este parametro determina, el grado en el que
disminuye el nivel de influencia en las sefiales en la superacion de un
umbral de velocidad. Si se elige el valor “1” — grado recesion de es
minimo. Si se elige el valor “8”, al determinar el valor de umbral de
frecuencia de rotaciones y con su aumento posterior, el grado de
correccion disminuye al maximo ypoBeHs. (véase el dib. 5.2. abajo).
Tiempo de retraso de la correccion después de la ignicion. Tiempo de
arranque de encendido, durante el cual el optimizador no introduce los
cambios a las sefales que se corrigen.

Sistema encender/apagar. Permite encender o apagar el optimizador.
Modo de correccion simple/tridimensional. En el modo de correccion
“simple”, la correccion se realiza de acuerdo con los pardmetros
siguientes: “Punto maximo de correccion”, “Correccion de sensor de
flujo de aire”. El modo de correccion “tridimensional”, la correccion se
realiza de acuerdo con la tabla de relacion tridimensional.

Tipo de sensor de flujo de aire analogo/digital. Es necesario indicar,
que sensor de flujo de aire esta instalado en el vehiculo. El analdogico se
considera el sensor de flujo de aire, cuya presion se mide el consumo de
aire. El digital (de impulso) se considera el sensor de flujo de aire, cuya
sefial a la salida tiene el caracter de impulso, o sea, en medicion de
consumo de aire — cambia la frecuencia de impulsos de sensor de flujo

de aire.
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o La gama de frecuencia de sensor de flujo de aire hasta 1kHz / mas de
1kHz. Indica la gama de sensor de flujo de aire digital (de impulso). Es
necesario para obtener la precision requerida en la repeticion de
frecuencia de salida en el sensor de flujo de aire. El cambio de este
parametro cambia el método de correccion de la senal. Si la frecuencia
de la sefial a la salida del sensor de flujo de aire no es mas de 1kHz en
cualquier modo de funcionamiento del motor — es necesario elegir la
gama ‘“hasta 1 kHz”.

o Carga de sensor de flujo de aire 1 Com encender/apagar. En algunos
vehiculos (por ejemplo Mitsubishi Galant, Outlander) de sensor de flujo
de aire es critico a la carga (es la propiedad de ECU). Nosotros en vez
de ECU, conectamos el optimizador. Para el funcionamiento normal de
este sensor dentro del optimizador estan previstas las cadenas, que
garantiza el funcionamiento normal de sensor de flujo de aire. En la
posicion “encendido” la salida de sensor de flujo de aire se carga en el
resistor de resistencia 1Com. Es necesario conectar la carga de sensor
de flujo de aire que se determina en la conexion de optimizador (véase
el P. 3.).

o Caracter de MAF (MAP) directo/reverso. Este parametro se determina,
aumenta o disminuye la presion a la salida de sensor de flujo de aire
analogico en aumento de consumo de aire. Si en la presion de
aceleracion, la presion a la salida de sensor de flujo de aire aumenta —
elija el caracter “directo”.

o Grado maximo de empobrecimiento de la mezcla. Parametro so6lo es
valido para la sonda lambda de banda ancha, que estd conectado segun
el esquema con el control de la mezcla (véase el dib. 3.3.). Parametro
indica el limite (relacion aire: combustible) empobrecimiento de la

mezcla de combustible.
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Tabla 4.2. Lista de parametros redactables y funciones en la ventana
“herramientas”. Influye en el funcionamiento del aparato.

NeNe | Parametro Nota

1 Coeficiente de célculo de consumo de Esta opcidn es necesaria para
combustible calcular el consumo de

combustible

2 Coeficiente de correccion de la sefal de
lambda*

3 Coeficiente de correccion de la sefal de
sensor de flujo de aire*

4 Valor umbral de correccion de sensor de | Valor de la sefial, al que la
flujo de aire analogico, V correccion no se realiza

5 Numero de inyectores de combustible, Esta opcion es necesaria para

un

calcular el consumo de
combustible

6 Capacidad del motor, 1 Esta opcion es necesaria para
calcular el consumo de
combustible

7 Presion méaxima posible del decalaje de | Solo en modo de conexion

la sonda lambda de circonio, Voltio “decalaje”

8 Punto maximo de correccion®, rev/min Punto, después de la cual se
reduce el grado de correccion

9 Coeficiente de célculo de velocidad de Es necesario para el calculo

rotaciones del cigiienal correcto de la velocidad de
rotaciones

10 Grado maximo posible de So6lo para la sonda lambda de

empobrecimiento de la mezcla*, banda ancha
(relacidn aire/combustible)

11 Iniciada/ terminada la correccion Pasa el vehiculo en el modo
estandar de funcionamiento.

12 Método de conexion de la sonda lambda | Véase el dib. 3.2.

de circonio, normal/decalaje

13 Tipo de sensor de flujo de aire,

analdgico/digital (de impulso)

14 Caréacter de correccion de sensor de flujo | Determina si el voltaje aumenta

de aire, directo/reverso o disminuye por sensor de flujo
de aire en aumento de consumo
de aire

15 Gama de frecuencia de sensor de flujo de | Solo el sensor de flujo de aire

aire, menos de 1kHz/ mas 1kHz digital (pulso)

16 Carga de sensor de flujo de aire, Carga la salida de sensor de

enc./apag.

flujo de aire en la carga de
resistencia, 1kOm
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17

Modo de correccion,
Simple/Tridimensional

La correccion tridimensional se
realiza en las tablas
tridimensionales

18 Tiempo de retraso de encendido de Después de la puesta en marcha

correccion, segundos del encendido,
durante este tiempo, no se
introducen cambios en las
sefiales.

19 Seleccion del método de medicion del Presion de la sonda lambda de
parametro “presion de decalaje de la circonio en el modo “decalaje”
sonda lambda de circonio” - en relacion | se medira entre masa y el cable
con la masa o salida. rojo o entre el blanco y el rojo.

20 Seleccidn de aplicacion del canal No2 de | Permite utilizar el canal de la
la sonda lambda — para la primera o 2 sonda lambda para la
segunda lambda (como emulador de emulacion de funcionamiento de
catalizador) catalizador.

21 Nivel de recesion en el modo “simple” En la determinacién del valor

de correccion en caso de excedido de la
velocidad de rotaciones predeterminada.

umbral de la velocidad de
rotaciones,

disminuye el grado de
influencia en los pardmetros.

* - parametros solo se utilizan en el modo “simple” de funcionamiento.

Se determina automaticamente el tipo de la sonda lambda.
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4.3. Primera conexion
Después de la instalacion de optimizador, es necesario instalar los parametros
iniciales. Para esto:

¢ inicie el programa de optimizador en su ordenador;

e clija el puerto COM (por ejemplo |COM1 > ) conectado al optimizador
(s1 no tiene el puerto COM, utilice un adaptador “USB to COM” — usted
podra comprarselo en cualquier tienda de informatica);

e conecte el encendido;
i'r';_ -,
e pulse el botén = { “conectar el modulo” - en este caso desde el

optimizador se descargaran los valores actuales;

e abra la ficha “herramientas™;

29 ¢

o elija los parametros: “tipo de sensor de flujo de aire”, “modo de conexion

99 ¢

de la sonda lambda de circonio”, “gama de frecuencias de sensor de flujo de

29 ¢

aire”, “carga de sensor de ﬂujo de aire” (véase el P. 3)

- Senzor de flujo de aire

Tipo Gama —— Carga —— Car cter —— LYmite —— — Coeficiente — Tipo de sensor -
1 kOm cormeccijn (| de comecciin _-:IE!
Drigital Erzzng Directa Senzar analjgic MAP
- ‘|| de flujo de aire
Anlogo Inversa [P | L MEE

e ponga en marcha el motor;
e clija el “0” en los valores de “correccion de la sonda lambda”
“correccion de sensor de flujo de aire”;

29 ¢

o clija los parametros: “cantidad de inyectores”, “capacidad del motor”;

e clija el parametro “punto de correccion maxima” (utilizando el
generador de gas de Brown — es la velocidad de rotaciones del
cigliefial, en la que la produccion de gas es maxima). Utilizando el

modo tridimensional, es necesario tenerlo en cuenta formando las

tablas;
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5. Ajustes de optimizador

Le recomendamos realizar la instalacion y configuracion del optimizador por
etapas. Después de cada etapa, es necesario probar el coche en diferentes modos
para identificar los errores posibles en ajustes. En la primera etapa es necesario
configurar solo el sensor de flujo de aire, en la segunda — el sensor de oxigeno (la
sonda lambda). Es necesario pasar a la segunda etapa después de ajuste y
conexion del sensor de flujo de aire.

Todos los parametros deben estar ajustados segun el tipo y esquema de

conexion de sensores.

5.1. Descripcion de la correccion simple y tridimensional
El optimizador puede funcionar en el modo de correccion simple y
tridimensional. El cambio de modo de correccidbn se realiza en la ficha
“herramientas”. El grado de correccidon se calcula con la llegada de cada impulso
de los inyectores respecto a varios parametros.
Algunos parametros de ajustes de optimizador resultan comunes para la
correccion simple y tridimensional, que influye en el calculo de modo :
e Cocficiente de calculo de velocidad de rotaciones del cigiiefial;
e Valor umbral de presidon de sensor de flujo de aire analdgico (véase el
dib. 5.1. abajo);
e Presion maxima de decalaje de la sonda lambda de circonio (s6lo para
el esquema de “decalaje”, véase el dib. 3.2.);
e Tiempo de inicio después del arranque de encendido;

e Grado maximo de empobrecimiento de la mezcla (s6lo para la sonda

lambda de banda ancha).
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Dibujo 5.1. La dependencia del grado de influencia en la sefal de sensor de
flujo de aire analdgico del valor de pardmetro “Umbral. Valor U de sensor de flujo

de aire analdgico”

\if ference of
valtages befween
input and oufpuf

af gphimizer, Volfs
g 75+

g5V

05t

Threshold of

value U of MAF
09254
Voltage
_ _ from MAF V
7 15 2 -

Current correction = =50 (-05V)
5.1.1. Modo de correccion simple

La descripcion de parametros, que influyen en este modo, esta presentada en
la parte 4.2.8. — panel “B”.

En el modo simple el optimizador calcula constantemente el grado corriente
de cambio de la sefial. Los pardmetros basicos de cdlculo de modo de correccidon
son: ‘“correccion (lambda o sensor de flujo de aire)”, “punto de correccion
maxima”, consumo de combustible relativo instantaneo (cantidad de combustible
por unidad de tiempo). Cuanto mayor sea el consumo instantdneo, mayor es el
grado de modificacion por el optimizador de sefiales de los sensores. Si la
velocidad de rotaciones del cigiliefial excede el punto maximo de la correccion, el
grado de correccion va a disminuir con el aumento de velocidad de rotaciones del
cigiiefial.

En este modo el optimizador no introduce cambios a la sefial de sensores al
ralenti (si la velocidad de rotaciones es menos de 1200 rev/min).

El grado de correccion aumenta directamente en proporcion a la cantidad
actual de combustible hasta el punto predeterminado de la correccion maxima. El
grado de correccidon indicado en los ajustes en el modo simple llega

aproximadamente hasta 2000 rev/min y tiempo de inyeccion de 3,0ms.
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Dibujo 5.2. Cambio de grado de correccion en el modo “simple” dependiendo

de la velocidad de rotaciones y cantidad corriente de combustible.
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5.1.2. Modo de correccion tridimensional

En el modo tridimensional el grado de cambio de la sefial se determina en la

tabla tridimensional. La tabla contiene valores fijados de velocidad de rotaciones

del ciglienal y tiempo de inyeccion de combustible o presion del sensor de flujo de

aire — a eleccion (véase el P. 4.2.8. — panel “A”). Asi, el usuario podra relacional

el modo de funcionamiento del motor (velocidad de rotaciones, tiempo de

inyeccion, consumo de aire) al valor concreto de correccion de la sefial.

Dibujo 5.3. Vista grafica de las tablas en la ventana del programa.
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Existe la posibilidad de correccion de sefiales dependiendo de la velocidad de
rotaciones, tiempo de inyeccidon, consumo de aire. La tabla de correccion esta
construida en la forma de una matriz 8x8. Las columnas de la matriz siempre
corresponden la velocidad de rotaciones. Las filas de la matriz corresponden al
tiempo de inyeccién de combustible o consumo de aire (presion de MAF (sensor
de flujo de aire)). La seleccion del modo de filas se lleva a cabo por el conector
(véase el dib. 5.4.).

El programa de optimizador consigue el nivel medio de la correccion segin
los puntos vecinos de la tabla, si el tiempo de inyeccion y la velocidad de
rotaciones no coinciden exactamente con la tabla. Asi, resulta que el célculo
“suave” de correccion, si la velocidad de rotaciones y tiempo de inyeccion estan
entre los valores de tabla.

Los pardmetros indicados en el P 5.1 también influyen en el resultado de
correccion.

Los datos graficos de la tabla se muestran en el modelo tridimensional,
demostrada en el dib. 5.3.

Para los sensores de flujo de aire, el valor de tabla de grado de correccion
significa, la medida en la que ha cambiado la presion del sensor de flujo de aire en
el tiempo de inyeccidon y velocidad de rotaciones predeterminada del cigiienal. Por
ejemplo, el valor “-50”, significa, que la presion del sensor de flujo de aire después
de pasar el optimizador disminuye en 0,5V. En valores de presion del sensor de
flujo de aire cercanos a los valores de ajustes “Umbral U del sensor de flujo de aire
analogico”, optimizador podra disminuir su influencia en la sefial del sensor de
flujo de aire (Véase el dib. 5.1.). Si la presion del sensor de flujo de aire es menor
que los valores de ajuste “Umbral U del sensor de flujo de aire analdgico™ (si se ha
elegido el ajuste “directo” del caracter de MAF(P)), la sefial pasa por el

optimizador sin cambios.
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Dibujo. 5.4. Tabla con parametros de correccion.

Por ejemplo, si la

Yactora BpaweHa obs/tuH .
P velocidad de

Velocidad de 7 : )

rotaciones del cigiiefial 0000|4800 |2400 |1600 |1200 [940 |780 |670 | rotaciones esté en
15 A0 -8 3 -2 0 2 1 torno de1200 a 1600
54 |15 & |5 3 1 0 ?ev/mip’, tiempo d; ,

. . ., L— mnyeccion — entre 3,
Tiempo de inyeccion / 42 |30 B 7 -3 3 4 (}), ms. céleulo de y
de combustible bc @20 20 11 18 5 0 0 valor de correccion se

48 (20 & 10 B £ 3 -2 0 realiza por el
; ; ; ; . ; ; optimizador segun los
Valor negativa - I;/ ; LT A ’ ’ cEatro untos cgercanos
empobrecimiento de la B4 |10 5 A0 -2 20 0 A & con el rII)1é todo de
mezcla 2|12 10 0 A -10 fa] 20 E interpolacion, que
garantiza la suavidad

Interpretar la tabla de — B T afinuia npreAskA MAF de paso entre los
optimizador valores de la tabla.

Grabar la tabla en el Abrir la tabla previamente Guardar la tabla en

optimizador guardada en el ordenador el ordenador

- Realizar |la comecciin de tablas segln

Presziin de MAF Tiempo de inyecciin

=

Seleccion de tipo de correccion.

Si se elige “tiempo de inyeccion”, las filas de la tabla corresponden al tiempo de la inyeccion.

Si se elige “Presion de MAF», las filas de la tabla corresponden a la presion en el sensor de flujo
de aire (MAF).

5.1.3. Respuesta a la presion brusca del pedal de acelerador

En caso de apertura repentina de la mariposa de admisién se produce la
aspiracion brusca del aire en el colector de admision, ya que la presion en el mismo
en condiciones de la mariposa cerrada es sustancialmente inferior en comparacion
con la presion atmosférica. Esto provoca un salto repentino de indicadores de MAF
para un corto periodo de tiempo. Por este motivo, el aparato cuenta con la funcioén
de “reaccion en el acelerador”. El principio de funcionamiento se parece con la
cadena derivador de CR. Figura. 5.6. Ejemplo: Reaccion en la apertura brusca de

valvula de mariposa de un MAF en buen estado.
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Figura. 5.5. Esquema

estructural de formacién ﬂ _H_ETJ\

de reaccion en la presion

Differentiation

del pedal de acelerador. Input Output
W' Summation
En la figura 5.6 se
muestra la respuesta del
aparato a diversas senales Rotational speed and Air flow calculation
other parameters and table

de entrada. La tabla esta
ajustada de tal manera, que se dejen pasar las sefales sin modificaciones.
Configuracién “fuerza de accion” = 100%, “tiempo de accion” = 0,3.

Lo mismo pasa en la cadena de derivacion, la amplitud depende del pendiente

de incremento de la sefial de entrada. Como se muestra en la figura, en caso de

aumento brusco de la sefial de entrada en 2 voltios y con la fuerza de accidon de
100%, a la senal de entrada se afiaden 2 voltios mas. Con flancos mas suaves se
afnadird menos tension.

Figura. 5.6. Ejemplo de reaccion en diferentes senales de entradas. La tabla

esta ajustada de tal manera que se deje pasar la sefial sin cambios.

1 voltio/cuadrado
0,5 segundos/ cuadrado

Configuracion SK-04
Fuerza de accion:
100%

Tiempo: 0,3

1 voltio/cuadrado, 1 segundos/ cuadrado
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5.2. Ajuste de interpretacion correcta de consumo de combustible

El optimizador no conoce los parametros exactos de los inyectores de
combustible. Por esto para el calculo correcto de consumo de combustible es
necesario precisar el coeficiente de calculo de consumo de combustible.

El cédlculo del consumo de combustible también estd afectado por algunos
parametros que se especifican: numero de inyectores de combustible, capacidad
del motor.

Ajustes: Antes de establecer el coeficiente, deberd asegurarse de que el
coeficiente de contabilidad es 100, en el caso contrario, establezca el valor — 100.
Llene el deposito con cierta cantidad de combustible, agote el combustible en el
proceso de viaje. Ajuste el coeficiente de contabilidad del combustible. Este valor

se puede calcular de manera siguiente:

Coeficiente _decontablidad = 100« Consumo_correcto

Valores de consumo en el mando de control

Cerca del mostrador hay un botdn, con el que puede restablecer el contador de

consumo de combustible.
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5.3. Modo de conectores de lambda “Emulador”

. .. ., b
Modo de emulador funciona con optimizador en version V2 SR
(se muestra a la izquierda abajo de la pantalla del programa SD- Emulader
> | MAFIF] 0..5%

04 v2). Para la seleccion del modo, en la ficha “herramientas’

elija “Modo del canal de lambda” — “Emulador”.

Este modo se utiliza para la creacion de la sefial de la sonda lambda de
circonio (incluso en caso de su ausencia). Para la recreacion (emulacion) de la
sefial se utilizan los datos sobre la cantidad de aire que llega al motor (por ejemplo,
de sensor de flujo de aire), cantidad de inyeccion de combustible y datos, obtenidos
en el proceso de aprendizaje. Para obtener la mezcla predeterminada, estos datos se
elaboran y se muestran en forma de la sefial de la sonda lambda.

En el modo de aprendizaje, el optimizador forma la tabla de dependencia de
presion con sensor de flujo de aire (cantidad de aire) de la cantidad de combustible
inyectado. Después de aprendizaje, la tabla es accesible para la redaccion y podra
corregir la composicion de la mezcla de combustible.

Si su vehiculo no tiene instalado el sensor de flujo de aire, se puede utilizar la
sefial del sensor de presion absoluta. En este caso, en los ajustes deberd indicar el
tipo de sensor “MAP”.

Modo “Emulador” es compatible con el modo de emulador de neutralizador

catalitico (s6lo para el canal de lambda Ne2).

5.3.1. Aprendizaje de emulador
Para utilizar el modo de emulador, es necesario realizar el aprendizaje de
optimizador. Para esto, elija el modo de canal de lambda “emulador” en la ficha
“herramientas”, luego pulse el boton verde “empezar el aprendizaje de lambda”,
que esta situado abajo. El proceso de aprendizaje dura aproximadamente 3 horas y
termina automaticamente, durante todo el tiempo de aprendizaje de indicador “la
correccion” parpadea. En el proceso de aprendizaje, la correccidon de senales, que

llegan al optimizador, no se realiza.
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Para el aprendizaje mds adecuado, es deseable, para que la sonda lambda
estandar esté instalado y conectado. Si esto no es posible, el resultado de
aprendizaje puede ser corregido a mano.

En el proceso de aprendizaje, el optimizador tiene que estar desconectado de
la sonda lambda.

Después de finalizar el proceso de aprendizaje, la sonda lambda estandar
deberé estar desconectada, en su lugar conecte el optimizador (si el ltimo todavia

no esta conectado) como se muestra en el dib. 3.4.

5.3.2. Ajuste de emulador
Debera iniciar el ajuste al finalizar el proceso de aprendizaje.
Antes del ajuste es necesario abrir la tabla, formada por el optimizador en el

proceso de aprendizaje. Para esto, en la ficha “vinculacion de lambda” pulse el

botén éﬁ, después de esto en la pantalla apareceran los puntos azules, que

determinan la dependencia de la presion de sensor de flujo de aire (cantidad de
aire) de cantidad de combustible. Después de ver la tabla, se recomienda guardarla
en su ordenador. Si en la curva, obtenida en el proceso de aprendizaje, hay escapes
— es necesario corregirlas moviendo los puntos, luego — guarde en el optimizador.

Si Usted desea cambiar la composicion de la mezcla de aire y combustible,
mueva los punto arriba y abajo, véase el dib. 5.8. El movimiento de puntos hacia
arriba permite empobrecer la mezcla, hacia abajo — enriquecerla. jAtencion!: no se
recomienda cambiar los puntos en mas de 0,8V (en la escala vertical), esto puede
causar el paso del motor en el modo de funcionamiento de emergencia (se
encenderd el indicador Check engine).

Para la percepcion adecuada y comoda, el color de los puntos movidos cambia
en verde. La posicion anterior del punto se conserva en forma de la curva de color
azul.

Después de realizar la correccidon necesaria, es necesario grabar la tabla con

<

los datos obtenidos al optimizador. Para esto pulse el boton J veéase el dib. 5.7.

38



En caso de necesidad de comparar la curva obtenida con los indices reales del
motor, pulse el botén “puntos”. En la pantalla aparecerdn y desapareceran los
puntos amarillos, que corresponden al régimen corriente de funcionamiento del
motor. Para terminar la muestra de puntos amarillos pulse “Parar puntos™.

Los puntos amarillos se deben situar en la curva. Si estan un poco lejos, se
recomienda esperar 5 minutos para que el ECU se adapte. Si los puntos quedan
aparte de la curva, debera pulsar “Parada” y mover la curva hacia los puntos,
guardarlo en el optimizador.

El signo de funcionamiento normal es la posicion de los puntos amarillos en la
curva y la fluctuacion de presion en los cables de lambda, que salen de optimizador
en la gama de aproximadamente 0,1 ... 0,9V. Se recomienda controlarlo con el
polimetro.

Para el mejor funcionamiento, la emulacion de lambda debera utilizarse con el
modo tridimensional de correccién de sensor de flujo de aire (MAF). Para que la
cantidad estimada de aire coincida con los indices de sensores de lambda.

Dibujo. 5.7. Vista aproximada de grafico, obtenido en el resultado de

aprendizaje.
= Hacrpoiixa maayns. Mogens SD-04.7 =
Griico Superficies onygensensorl ogensensor2 Emulador  Acerca del programa
= @ rlng\slr:\;:mdepuntnshamaamhaiempnhrecim\antnde\a Ean!g;.a;es\ﬁé.‘\;ade Presii s Is sslids, ¥
|f-= ®| e e T e e e e 1 -
\——{/wm@ i N A A B S 1 e i R 2 056
3 124
1 4 147
E' ﬁ 5 166
B 182
7 196
| Gifice | Austes | Frolacolo § 207
El 216
10 225
4 J " [ 23
/} “% = 12 237
| B 13 242
[ Su’azrgcle ‘Facest:r\zz_\:gen E. 14 248
3 15 254
i 16 259
17 265
18 27
13 275
20 28
21 2.8
z 28
=] 295 hi
- Achatamiento de puntos de oryae
Pulse el botin dercho sn el %
punto elegido
5 i } 3 ¥ i } } H i i H H W & 5 YT T Iy —F\\trode\ntelp'[e_taglgn‘d‘etfablasdeoxygensensm
12345678910 12 14 16 18 20 22 24 2 25 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 S0 52 54 5 53 60 62 64 | Encendesr | Apagar
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Dibujo. 5.8. Puntos y curvas, que se muestran en el grafico de emulador:
amarillas — datos corrientes;, azules — grabadas en el
optimizador en el proceso de aprendizaje; verdes —

redactadas por el usuario.
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5.4. Modo de conectores de lambda “MAF(P)”

Este modo se utiliza cuando es necesario corregir en seguida varios sefiales
analdgicos con la gama de 0...5 Voltios. En el modo “MAF(P)” para la correccion
de sefales se utilizan los canales de la sonda lambda, que, dependiendo del método
de conexion, pueden aumentar o disminuir la presion (véase el dib. 5.9.).

El grado de influencia en la sefial en el modo simple de correccion se
determina por el pardmetro “Correccion de lambda 17, en el modo tridimensional
se determina por la tabla tridimensional de lambda para dos canales al mismo
tiempo. En la tabla tridimensional el valor de correccion “-50” corresponde al
cambio de presion entre la entrada y salida de aproximadamente 0,5 Voltios.

Dibujo 5.9. Conexion de la sefial analdgica con el conector de lambda con el
fin de regulacion de la sefal a la disminucidn. Para la regulacion al aumento deben

ser intercambiados la entrada y la salida.

Adustable valtage
source 0. 1V

Red wire

Signal inpurt

- +

Lonnect

5170 o White wire .
output
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5.5. Ajuste de diésel

Modo de funcionamiento con diésel sirve para optimizadores —— Madn ——

. . . . Optimizador
desde la version V3 (se muestra abajo a la izquierda del programa Ep - '
mmilaacr

“SD-04_v3”). Para la seleccion del modo, en la ficha | wyapp) o 5y

“herramientas” elija “Modo de canal lambda” — “MAF(P)”.

Luego elija el pardmetro “Coeficiente de calculo de velocidad de rotaciones
del cigiiefial” equivalente a la cantidad de dentado en la aureola, de la que se toman
los valores por el sensor del cigiiefial.

Eljja el modo de correccion tridimensional. Modo de correccion “Normal” en
diésel no funcionard correctamente.

Eljja la ficha “Tablas”. Luego especifique “realizar la correccion de tablas
segin MAF” (véase el dib. 5.10.).

Dib 5.10. Ajuste de tablas para diésel.

. Tah NAME
la tabla “LAMBDA” realiza la Tabmiua MAF [MAP) | Tadmua I |
correccion de la senal del sensor | UacToTa BpaleHHaA oo MuUH
de presién de combustible. £zo (780 [940 [1200 |1600 [2400 [4800 [10000
La tabla “MAF” realiza la 0 0 S 3 & 10 1o
correccion segun el sensor de _—
flujo de aire. / 1.2 |0 0 1] -1 -3 5 -8 -16
19 |0 0 1 -3 - -7 16 |-30
Y 25 |0 0 3 -5 -8 11 200 -20
3.1 1] -2 3 B -8 -0 B -20
Las columnas corresponden a
la velocidad de rotaciones del 38 |2 ¢ |8 |10 |0 |0 |10 0
cigiiefial /ﬂ,d 5 &5 A0 |20 20 100D 0
—— 5.0 E -20 al A0 |B 0 1] 1]
Filas de la tabla corresponden
a la presion de MAF (sensor = d’;.l E}l | Tafinmua NAME 4

de flujo de aire)

Es necesario elegir la

correccion segun “Presion de | i

“MAF” ’__T/
Bpern Bnpeicka

|—I'I POMZEOAMTE KOPPEKLMID TaAKL, no

La gama de valores de la tabla “Lambda” (de la que depende el grado de
cambio de la sefal del sensor de presion de combustible) puede estar entre -99 y

99. El valor “-50” corresponde al cambio de la sefal en 0,5 Voltio. Dependiendo
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del método de conexion del sensor de presion de combustible, el cambio de la
sefal se podra realizar al aumento o disminucion de la sefial (véase el dib. 3.8.).

La gama de valores de la tabla de correccidon de sensor de flujo de aire “MAF”
(de la que depende el grado de cambio de la senal del sensor de flujo de aire) puede
estar entre ot -99 y 99. La sefial del sensor de flujo de aire podra corregirse tanto

para valores mayores, COmo para menores.
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6. Posibles problemas y sus soluciones

La causa principal de los problemas durante la instalacion y configuracion del

optimizador es malentendido del material presentado en este manual, o la ausencia

de comprension de la manera de funcionamiento del motor de inyeccion.

Posibles causas y sus soluciones se enumeran en la tabla 6.1.

Tabla 6.1. Problemas y métodos de sus soluciones.

Problema Causa Solucion
posible
No se memorizan | No hay conexion [1.Si utiliza un adaptador, compruebe si tiene instalado el
los ajustes, el | de optimizador | manejador de dispositivo. En inicio del programa debe llevarse
grafico no se | conel ordenador | a cabo soélo después de la conexion del adaptador.
inscribe 2.Es posible que no haya alimentacién en optimizador o el

encendido esta apagado.
=\

3.:No se la ha olvidado de pulsar el boton L= ?

4.Si esta establecida la conexion del ordenador con el
optimizador, en la parte superior del programa debera ver el
modelo de optimizador, por ejemplo : SD-04 v2.

5.Seleccion  errénea  del puerto COM en la
correspondiente (véase el dib. 4.2).

6.No es deseable en el proceso de configuracion que el
ordenador portatil esté alimentado por el coche.

Fijese, si hay la conexion, en el momento de cambiar los ajustes en

el ordenador, inscriba el grafico — en el optimizador debera
arpadear el indicador “Conexion con OP”

ventana

Ha conectado el
sensor de flujo de
aire (MAP, MAF)
y el motor se cala
o funciona mal.

Cables mal | Un error distinguido — se confunden el cable azul con la linea y
conectados el azul con el signo “+”.Cambie de lugares estos cables.
Tipo incorrecto | Determine el tipo de sensor de flujo de aire y seleccione en el

de sensor de flujo
de aire

programa el valor necesario

Para el sensor
digital,

desaparece la
sefial en la

conexion. En la
ruptura del cable.

En algunos vehiculos, equipados con el sensor digital de flujo
de aire, el mando de control elije la salida de sensor de flujo de
aire a +5 Voltios. Para elimianr este problema, es necesario
instalar dentro del optimizador un elemento especial. Para esto
contacte con su distribuidor.

La carga de
sensor de flujo de
aire erroneamente

Instale el adaptador “Carga de sensor de flujo de aire” en la
posicion necesaria segun el P. 3.2.

conectada
No se visualiza el | Cable azul mal | Vuelva a conectar el cable azul al otro cable del inyector.
tiempo de | conectado
inyeccion 'y la
velocidad de
rotaciones
La velocidad de | El coeficiente | Elija el parametro “coeficiente de velocidad de rotaciones del
rotaciones no se | mal establecido ciglienal”
visualiza
correctamente
El consumo de | El grafico no se | El consumo de combustible solo se actualiza en la ejecucion del
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combustible no se | inscribe grafico.
visualiza
Fuente incorrecta | Fuentes rusas no | Abra
en el Windows no | instalados Mando de control (Control Panel) ->
ruso 0 Idiomas y opciones regionales (Regional and anguage
funcionamiento Options) ->
icorrecto del Avanzado (Advanced).
programa Elija “Idioma de programas que no confirman el Unicode”
("Language for non-Unicode Programs") en el valor
“Ruso” ("Russian")
El programa | No hay conexion | En caso de conexion correcta en la parte superior del
muestra una gran | con el | programa debera aparecer “SD-04v...”. Si esto no pasa —
cantidad de | optimizador es necesario comprobar si el puerto COM estfia bien
elementos seleccionado o volver a instalar los amnejadores de
Innecesarios dispositivo para el adaptador COM — USB.
Nombre Para la correccion, transmita los codigos siguientes al
estropeado en la | mando uno por uno:
memoria de | 3 587)4497)
optimizador D2A7)03B7)
43C7)

Los codigos se introducen en la ventana cerca del boton
“transmitir”, luego pulse este boton. En finalizacion
adecuada del optimizador aparecera la respuesta “!”.
Luego reinicie el programa.
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7. Fianza de garantia

El fabricante garantiza el rendimiento de los productos, siempre que se sigan
las normas de funcionamiento establecidas en el manual de explotacion.

El periodo de garantia de explotacion del emulador - 12 meses desde la fecha
de aplicacion.

Durante el periodo de garantia, el propietario de explotacion, en el caso de
fallo del sistema, tiene derecho a una reparacion gratuita.

Durante el periodo de garantia, las reparaciones se llevan a cabo a expensas de
los propietarios en el caso de la explotacion indebida del optimizador segun el
manual de explotacion, o no cumple con las recomendaciones del fabricante.

Se le elimina de la garantia del sistema en los siguientes casos:

e Al abrir la unidad;
e Presencia de dafios mecanicos;
e Si la explotacion no se lleve a cabo de acuerdo con este manual de

explotacion.

El optimizador SD-04, nimero de serie corresponde a las

condiciones técnicas y es considerado adecuado para la explotacion.

Fecha de produccion 2015
Vendedor: /Sello oficial/

Marca del vehiculo (al que se instala el equipo):

Kilometraje al momento de instalacion:

Instalado por: / /

Fecha de instalacion:
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